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Cupholder 



5 Die Erfindung betrifft einen Cupholder fur ein Kraf tf ahrzeug 
^ gemaJS dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 89 11 649 Ul ist ein Cupholder fur ein Kraftfahr- 
zeug bekannt, der in einen bestehenden Kanal einer Klimaanla- 

10 ge des Kraf tf ahrzeugs eingebaut ist. Ein Geblase der Klimaan- 
lage erzeugt einen Luftstrom, der uber Luf tleiteinrichtungen 
zu einem Getrankebehalter gefordert wird, der in einer im Ka- 
nal der Klimaanlage angeordneten Aufnahme gehalten ist. Die 
Aufnahme ist eine in dem Kanal der Klimaanlage eingebrachte 

15 Offnung, die mit einem Deckel verschliefibar ist. 

Bei geoffnetem Deckel kann ein Getrankebehalter in die Auf- 
nahme eingesetzt werden, so^dass die vom Geblase geforderte 
| Luft den Getrankebehalter umstromt. Da der Getrankebehalter 
20 direkt im Luftstrom, also im Kanal der Klimaanlage angeordnet 
sein muss, kann der Cupholder u.U. an einer fur den Insassen 
schwer zuganglichen Stelle iin Fahrzeug angeordnet sein. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen Cupholder zu schaf- 
25 fen, der unabhangig von der Position der Klimaanlage in einem 
Fahrzeug angeordnet werden kann. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemaii mit den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 gelost. 
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Der Cupholder weist eine Aufnahme auf, die aus einem Gehause 
ausziehbar 1st. Das Gehause ist mit der Klimaanlage verbun- 
den, so dass der Luftstrom der Klimaanlage direkt in die Auf- 
nahme geleitet werden kann. Soli nun ein Getrankebehalter in 
den Cupholder eingebracht werden, so wird die Aufnahme unter 
Beibehaltung der Verbindung zur Klimaanlage, aus dem Gehause 
ausgezogen und der Getrankebehalter eingestellt. wird der 
Cupholder nicht mehr benotigt, kann die Aufnahme in das Ge- 
hause wieder eingeschoben werden. Da der Getrankebehalter 
nicht direkt in dem Luftstrom der Klimaanlage angeordnet wer- 
den muss, . kann der erf indungsgemaJJe Cupholder nahezu uberall 
in einem Kraftfahrzeug angeordnet werden. 

In die Aufnahme kann eine Luf tleiteinrichtung integriert 
sein, die den von der Klimaanlage geforderten Luftstrom bis 
zu einer in der Aufnahme eingebrachten Halteoffnung leitet. 

In einer bevorzugten Aus fuhrungs form weist die Lufteinlei- 
tungsvorrichtung zwei Einstrdmkanale auf, die in einen Ring- 
kanal um die Halteoffnung miinden. Die HalteSf fnung der Auf- 
nahme wird durch eine zylindrische Wand gebildet, in die Aus- 
stromoffnungen eingebracht sind. Die Luft der Klimaanlage 
kann somit iiber die zwei EinstrSmkanale in den Ringkanal ein- 
Str5men und durch Ausstrdmoffnungen austreten und den in 

25 der HalteSf fnung gehaltenen Getrankebehalter umstromen. 

In das Gehause kann eine ZustromSf f nung eingebracht sein, die 
beispielsweise mit einem Anschlussstutzen versehen ist. An 
den Anschlussstutzen ist ein Verbindungskanal angeschlossen, 
der die Klimaanlage und die Zustromof fnung miteinander ver- 
bindet. in Nichtgebrauchsstellung des Cupholders kann eine 
Rtickwand der Aufnahme die Zustromof fnung verschlieften. 

Dm Stromungsverlust zu vermeiden, kann zwischen der Rtickwand 
35 und einem die Zustromof fnung umgebenden Wandbereich des Ge- 
hauses eine Dichtung angeordnet sein, die in Nichtgebrauchs- 
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stellung durch die Ruckwand der Aufnahme an den Wandbereich 
gepresst wird. 

Um ggf. warme oder heiBe Getrankebehalter zu temper ieren, 
kann der Verbindungskanal mit einem ersten Anschluss an einen 
Verdampfer und mit einem zweiten Anschluss an einen Warmetau- 
scher der Klimaanlage angeschlossen sein. Eine in dem Verbin- 
dungskanal angeordnete Weiche kann beispielsweise durch einen 
Schrittmotor angesteuert werden, so dass der Benutzer wahl- 
weise den ersten oder den zweiten Anschluss freischalten 
kann. 

Eine bevorzugte Ausgestaltungsf orm der Erfindung wird im fol- 
genden anhand der Zeichnung erlautert. Dabei 

Fig.l einen Querschnitt eines Cupholders, 

Fig. 2 eine Schnittdarstellung gemafl Linie II-II in Fig.l, 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung der Linie Ill-Ill in Fig.l so- 
wie 

Fig. 4 eine schematische Darstellung einer Klimaanlage eines 
Kraftfahrzeugs. , 

Die Querschnittsdarstellung in Fig.l zeigt einen Cupholder C 
mit einem Gehause 1, in dem eine Aufnahme 2 gemafl Pfeil A 
verschiebbar gelagert ist. Das Gehause 1 ist kastenformig 
ausgebildet und weist eine vorderseitige Offnung 3, zwei pa- 
rallel zueinander angeordnete Seitenwande 6 und 7 sowie eine 
riickwartige Stirnwand 8 auf. Die Seitenwande 6 und 7. sowie 
die riickwartige Stirnwand 8 sind durch eine obere Abdeckung 4 
und einen Boden 5 miteinander verbunden (vgl. Fig. 2). In der 
riickwartigen Stirnwand 8 ist eine Zustromof fnung 9 einge- 
bracht, von der ein Anschlussstutzen 10 absteht. Von den In- 
nenseiten der Seitenwanden 6 und 7 ragen zwei Anschlage 11 
und 12 in das Innere des Gehauses 1. 



10 



In die Aufnahme 2 ist eine Halteoffnung 13 eingebracht . Die 
HalteSffnung 13 wird durch eine zylindrische Wand 14 der Auf- 
nahme 2 gebildet und dient zum Einstellen eines nicht darge- 
stellten Getrankebehalters . 

In die Aufnahme 2 ist eine Luftleiteinrichtung 15 integriert 
die zwei Einstromkanale 16 und 17 auf weist. Die Einstromkana- 
le 16 und 17 munden in einen Ringkanal 18, der die zylindri- 
sche Wand 14 der Halteoffnung 13 umgibt. In der zylindrischen 
Wand 14 sind AusstrSmSf fnungen 19 angeordnet. Die durch die 
Einstromkanale 16 und 17 einstrSmende Luft L wird somit durch 
die Luftleiteinrichtung 15 zum Ringkanal 18 geleitet und 
stromt dort durch die AusstromSf fnungen 19 in die Halteoff- 
15 nung 13. 

Die Aufnahme 2 weist eine Ruckwand 20 auf, die bei eingefah- 
rener Aufnahme 2 die Zustromof f nung 9 des Gehauses 1 ver- 
schliefit. 
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Erne zwischen der Ruckwand 20 und einem die Zustr6m6f f nung 9 
umgebenden Wandbereich 21 des Gehauses 1 angeordnete Dichtung 
22 gewahrleistet, dass die von der Klimaanlage erzeugte Luft 
nxcht in die Aufnahme 2 stromen kann, solange sich der Cup- 
holder C in Nichtgebrauchssteilung bef indet . 

Die Aufnahme 2 weist beidseitig Beschlage 23 und 24 auf die 
nit den Anschlagen 11 und 12 des Gehauses 1 eine Ausfahrbe- 
grenzung bilden. Damit im ausgef ahrenen Zustand der Aufnahme 
2 kerne Stromungsverluste zwischen Gehause 1 und Aufnahme 2 
entstehen, ist zwischen den Anschlagen 11 und 12 und den Be- 
schlagen 23 und 24 eine Dichtung 25 angeordnet. Der ausgef ah- 
rene Zustand der Aufnahme 2 ist strichliert angedeutet. 

Wie aus der Schnittdarstellung in Fig. 3 hervorgeht, str6mt 
die Luft L der Klimaanlage aus den Ausstromof fnungen 19 an 
dem in der Halt efiff nung eingebrachten Getrankebehalter 26 
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entlang. Die Ausstromof fnungen 19 sind dazu sowohl an der 
Ober- als auch an der Unterseite der zylindrischen Wand 14 
eingebracht. Urn eine optimale Stromung zu erreichen, kann ein 
Einsatz 27 vorgesehen sein, so dass ein Luftspalt 28 zwischen 
dem Getrankebehalter 26 und dem Einsatz 27 gebildet wird, in 
den die Luft L gemaJi der eingezeichneten Pfeile strSmen kann. 

In Fig. 4 ist eine Klimaanlage 29 schematisch dargestellt. Die 
Klimaanlage 29 umfasst einen Verdampfer 30 und einen Warme- 
tauscher 31. Der Verdampfer 30 erzeugt Kaltluft L K , wahrend 
der Warmetauscher 31 Warmluft L w erwarmt. An die Klimaanlage 
29 ist ein Verbindungskanal 32 mit einem ersten Anschluss 33 
und einem zweiten Anschluss 34 angeschlossen. Der erste An- 
schluss 33 ist mit dem Verdampfer 30 und der zweite Anschluss 
34 ist mit dem Warmetauscher 31 verbunden. In dem Verbin- 
dungskanal 32 ist eine Weiche 35 angeordnet, die durch einen 
Schrittmotor M angesteuert wird, so dass entweder der erste 
Anschluss 33, also Kaltluft L K , oder der zweite Anschluss 34, 
also Warmluft L w , f reigeschaltet wird. 

Der erzeugte Luftstrom L wird uber den Verbindungskanal 32 
zum Anschlussstutzen 10 geleitet. 

Die Ansteuerung der Weiche. 35 erfolgt durch den Insassen, 
beispielsweise durch Betatigen eines Schalters im Kraftfahr- 
zeuginnenraum, so dass dieser in Abhangigkeit des eingestell- 
ten Getrankebehalters 26 Warmluft L„ oder Kaltluft L K wahlen 
kann . 



